Projekt z dnia 5 ymarca 2024 1,

Etap: uzgodnienia miedzyresortowe, kon§ultacje publiczne i opiniowanie
ROZPORZADZENIE MINISTROW: SPRAW

WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACJI”, OBRONY
NARODOWE]J, FINANSOW? ORAZ SPRAWIEDLIWOSCI

z dnia I.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie pojazdéw specjalnych i uzywanych do celow
specjalnych Policji, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, Krajowej
Administracji Skarbowej, Stuzby Wieziennej i strazy pozarnej

Na podstawie art. 66 ust. 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, z p6zn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministrow: Spraw Wewngtrznych i Administracji, Obrony
Narodowej, Finansow oraz Sprawiedliwosci z dnia 22 marca 2019 r. w sprawie pojazdow
specjalnych 1 uzywanych do celéow specjalnych Policji, Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony
Panstwa, Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzby Wigziennej 1 strazy pozarnej (Dz. U.
poz. 594) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) w§3:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Pojazd jest budowany z wykorzystaniem pojazdu bazowego, dla ktérego

wydano jeden z nastepujacych dokumentow:

1) Swiadectwo krajowej homologacji typu pojazdu;

2) Swiadectwo homologacji typu WE pojazdu;

3) Swiadectwo dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu;

4)  Swiadectwo homologacji typu UE pojazdu;

5) Swiadectwo homologacji typu ONZ;

6) Swiadectwo unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu:

7)  Swiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

8) Swiadectwo krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych
seriach;

9) uznane przez organ uznajacy Swiadectwa, o ktorych mowa w pkt 1,71 8.7,

)Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji kieruje dziatem administracji rzadowej — sprawy
wewnetrzne, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréow z dnia 18 grudnia 2023 r.
w sprawie szczegOlowego zakresu dziatania Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji (Dz. U. poz.
2708).

)Minister Finanséw kieruje dzialem administracji rzagdowej — finanse publiczne, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegélowego zakresu
dziatania Ministra Finanséw (Dz. U. poz. 2710).

)Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogltoszone w Dz. U. z 2023 r. poz. 919, 1053, 1088,
1123, 1193, 1234, 1394, 1720, 1723 i 2029.


https://sip.lex.pl/akty-prawne/dzu-dziennik-ustaw/warunki-techniczne-pojazdow-oraz-zakres-ich-niezbednego-wyposazenia-17009712/par-1
https://sip.lex.pl/akty-prawne/dzu-dziennik-ustaw/zmiana-rozporzadzenia-w-sprawie-warunkow-technicznych-pojazdow-oraz-19036826/par-1
https://sip.lex.pl/akty-prawne/dzu-dziennik-ustaw/zmiana-rozporzadzenia-w-sprawie-warunkow-technicznych-pojazdow-oraz-19036826/par-1

b) wust. 2 w pkt 3 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 4 1 5 w brzmieniu:

»4) pojazdu pozarniczego budowanego z wykorzystaniem pojazdu bazowego
spetniajacego alternatywne warunki techniczne, o ktérych mowa w zataczniku
nr 5, potwierdzone przez wlasciwa stuzbe techniczna;

5) pojazdu zaprojektowanego i budowanego lub dostosowanego do uzytkowania
przez Straz Graniczng przeznaczonego w szczegOlnosci do ochrony granicy
panistwowej.””;

2) porozdziale 5 dodaje sig¢ rozdziat Sa w brzmieniu:
,,Rozdziat S5a

Alternatywne minimalne warunki techniczne dla pojazdéw bazowych stosowanych do
budowy pojazdéw pozarniczych wyposazonych w jednostki napedowe o normach emisji
spalin nizszych niz aktualnie obowiazujace

§ 14a. Alternatywne minimalne warunki techniczne dla pojazdéw bazowych
stosowanych do budowy pojazdéw pozarniczych wyposazonych w jednostki napgdowe
o normach emisji spalin nizszych niz aktualnie obowiazujace sa okreslone w zataczniku
nr 5 do rozporzadzenia.”;
3) dodaje si¢ zalacznik nr 5 do rozporzadzenia w brzmieniu okreslonym w zataczniku do
niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.
MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH
TADMINISTRACJI

MINISTER OBRONY NARODOWE]
MINISTER FINANSOW
MINISTER SPRAWIEDLIWOSCI

W porozumieniu:
MINISTER INFRASTRUKTURY



Zatacznik do rozporzadzenia
Ministréw: Spraw Wewnetrznych
i Administracji, Obrony
Narodowej, Finansow oraz
Sprawiedliwosci z dnia ......... I.
(Dz. U. poz. ...)

Alternatywne minimalne warunki techniczne dla pojazdow bazowych

stosowanych do budowy pojazdéw pozarniczych wyposazonych w jednostki napedowe

o normach emisji spalin nizszych niz aktualnie obowiazujace
(dotyczy samochodow kategorii N>, N;)

Lp. Przedmiot Techniczny dokument odniesienia
1 Zak?ezp}egzen} a przeciwpozarowe Regulamin ONZ nr 34
(zbiorniki paliwa cieklego)
2 | Uktady kierownicze Regulamin ONZ nr 79
Dostep do pojazdu i jego zwrotnos¢ Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 130/2012
3 | (stopnie stuzace do wsiadania, stopnie Rozporzadzenia Paramentu Europejskiego i
nadwozia i uchwyty) Rady (UE) 2019/2144
4 Dzw1¢kovtfe przqdzema ostrzegawcze i Regulamin ONZ nr 28
sygnaly dzwiekowe
5 Urzqdzgnla widzenia posredniego i ich Regulamin ONZ nr 46
instalacja
6 Pojazdy i przyczepy w zakresie Regulamin ONZ nr 13
hamowania
7 | Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna Regulamin ONZ nr 10
8 Zabezpleczgnle pOJa;dow sﬂplkgwych Regulamin ONZ nr 18
przed ich nieuprawnionym uzyciem
9 | Siedzenia, ich kotwiczenia i zagléwki Regulamin ONZ nr 17
Dostep do pojazdu i jego zwrotnos¢ (bieg Rozporzqdzen}e (UE) nr 130/2012 . .
10 wsteczny) Rozporzadzenia Paramentu Europejskiego i
Y Rady (UE) 2019/2144
11 Zespo}' predkosciomierza oraz jego Regulamin ONZ nr 39
montaz
. . Rozporzadzenie (UE) nr 19/2011 lub
12 ;r/?%lCZka znamionowa producenta oraz Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE)
2021/535
Kotwiczenia pas6w bezpieczenistwa,
13 systqny k(.)tWI,C zenia ISOFIX 1 . Regulamin ONZ nr 14
kotwiczenia gornego paska mocujacego
ISOFTX
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1005/2010 lub
14 | Zaczep holowniczy Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE)
2021/535
15 Pasy bezple.czenstwa, urzadzenia Regulamin ONZ nr 16
przytrzymujace
Rozmieszczenie i oznaczenie recznych
16 | urzadzen sterujacych, kontrolek i Regulamin ONZ nr 121

wskaznikow




17 | Instalacje odszraniajace i odmglawiajace | Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 762/2010 lub
szyby przedniej Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE)
2021/535
Instalacie wvcieraczek i sprvskiwacz Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1008/2010 lub
18 szvb ]rze‘gie' Pry y Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE)
Yoy P ! 2021/535
19 | Uklad ogrzewania Regulamin ONZ nr 122
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 109/2011 lub
20 | Ostony przeciwrozbryzgowe kot Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE)
2021/535
21 Materl'a}y osz'klema bezpiecznego i ich Regulamin ONZ nr 43
montaz w pojazdach
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 458/2011 lub
22 | Montaz opon Rozporzadzenie Delegowane Komisji (UE)
2021/535
Opony pneumatyczne do pojazdow
23 | uzytkowych i ich przyczep (klasy C2 i Regulamin ONZ nr 54
C3)
24 | Ograniczanie predkoS$ci pojazdow Regulamin ONZ nr 89
Pojazdy uzytkowe w zakresie ich
o5 | Wysta) :flcyCh elgmentow zewrzet'rznych Regulamin ONZ nr 61
znajdujacych sie przed tylng $ciang
kabiny
26 MeChaEHCZIl(? CZGSCL sprzcgajace Regulamin ONZ nr 55
zespotdw pojazdow
Urzadzenia zabezpieczajace przed
27 W]echanlem pod pr;od po;azdu (FUPD) i Regulamin ONZ nr 93
ich montaz; zabezpieczenie przed
wjechaniem pod przéd pojazdu (FUP)
Zaawansowany system hamowania Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 347/2012
28 . :
awaryjnego Regulamin ONZ nr 131
System ostrzegania przed niezamierzona | Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 351/2012
29 . :
zmiang pasa ruchu Regulamin ONZ nr 130
30 | Bezpieczenstwo elektryczne Regulamin ONZ nr 100
31 | Wytrzymatos$¢ kabiny Regulamin ONZ nr 29
32 Instalacja urzadzen oswietleniowych i Regulamin ONZ nr 48

sygnalizacji $wietlnej w pojazdach




UZASADNIENIE

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia zmienia obowigzujace rozporzadzenie Ministréw: Spraw
Wewnetrznych i Administracji, Obrony Narodowej, Finansow oraz Sprawiedliwosci z dnia 22 marca
2019 r. w sprawie pojazdéw specjalnych i uzywanych do celéw specjalnych Policji, Agencji
Bezpieczenistwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby
Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony
Panstwa, Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzby Wieziennej i strazy pozarnej (Dz. U. poz. 594),
poprzez modyfikacje katalogu dokumentéw wymaganych dla pojazdéw budowanych z
wykorzystaniem pojazdu bazowego. Projektowany akt dostosowuje ww. rozporzadzenie do stanu
prawnego powstalego wraz z wejsciem ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji
pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. 919).

Jednoczesnie do zmienianego rozporzadzenia wprowadza sie = minimalne alternatywne
wymagania (warunki techniczne) dla nowych pojazdéw specjalnych lub uzywanych do celow
specjalnych przez jednostki ochrony przeciwpozarowej, wyposazonych w jednostki napedowe o
normach spalania nizszych niz aktualnie obowiazujace. Projekt zaklada wprowadzenie tychze przez
dodanie nowego rozdzialu oznaczonego jako 5a, wprowadzajacego do rozporzadzenia zalacznik w
formie tabeli, gdzie wyszczegoélnia sie techniczne dokumenty odniesienia do warunkéw, ktére maja
by¢ spelnione. Powyzsze ma umozliwi¢ wprowadzenie w pewnych okoliczno$ciach do uzytkowania
pojazdéw nowych niespelniajacych aktualnie obowiazujacych norm emisji spalin.

Proponowane rozwiazanie jest odpowiedzia na wystepujace podczas eksploatacji w jednostkach
ochrony przeciwpozarowej wyzej wymienionych pojazdéw problemy techniczne zwiazane ze
stosowanym w najnowszych pojazdach wyposazeniem. W gléwnej mierze problemy dotycza
pojazdéw wyposazonych w silniki spelniajace norme emisji spalin EURO 6 co przeklada sie
negatywnie na wilasciwos$ci techniczne i zasiegi tych pojazdow. Powyzsze zwigzane jest z tym, ze
samochody specjalne jednostek ochrony przeciwpozarowej wymienionych powyzej eksploatowane sa
gtownie w warunkach ruchu miejskiego, na krétkich odcinkach drogi, podczas ktérych silniki nie
osiagaja optymalnej temperatury pracy co w konsekwencji skutkuje zapychaniem filtréw czastek
statych (DPF) przez osady wegla i popiotu.

Zapchanie filtra skutkuje z kolei znacznym pogorszeniem osiggéw silnika (w tym spadkiem jego
mocy) oraz zwiekszonym zuzyciem paliwa, niejednokrotnie uniemozliwiajac dalsza eksploatacje.
Dodatkowo z uwagi na ratownicze przeznaczenie tych pojazdéw czesto podczas dojazdu do miejsca
zdarzenia pojazd poddawany jest gwaltownemu przyspieszaniu co w konsekwencji negatywnie
wplywa na prace zimnego silnika i ukladu recyrkulacji spalin. Awarie zwigzane z regeneracja lub
wymiang filtra DPF na nowy generuja dodatkowe koszty oraz wymagaja wycofania samochodu z
podzialu bojowego danej jednostki ratowniczo-gasniczej lub ochotniczej strazy pozarnej na dhuzszy
czas, co w konsekwencji ma negatywny wplyw na utrzymanie odpowiedniego poziomu sit i srodkéw

niezbednych do podjecia dzialan ratowniczo-gasniczych. Kwestia ta ma istotne znaczenie w



kontekscie spodziewanego spadku dostepnosci ustug serwisowych w warunkach kryzysu, stanéow
nadzwyczajnych i podobnych okolicznosci, co moze mie¢ przelozenie na spadek liczby dostepnych,
sprawnych pojazdéw gotowych do uzycia.

Kolejnym aspektem niekorzystnie wpltywajacym na warunki techniczno-uzytkowe samochodu
pozarniczego z silnikiem EURO 6 jest brak mozliwosci ergonomicznego rozmieszczenia wyposazenia
ratowniczego w skrytkach pojazdu. Przykladowo, obecnie uzytkowane samochody ratowniczo-
gasnicze posiadaja na wyposazeniu ponad 100 jednostek sprzetowych o réznym przeznaczeniu i jest to
np.: wyposazenie indywidualne i srodki ochrony indywidualnej, pompy pozarnicze, sprzet ratowniczy,
narzedzia ratownicze, sprzet gasniczy, sprzet oSwietleniowy, sprzet ratownictwa medycznego itp. Ze
wzgledu na zapewnienie latwego dostepu do sprzetu ratowniczego takiego jak np. skokochron,
ktérego masa wynosi ok. 100 kg czy narzedzi hydraulicznych o masie ok. 60 kg, nalezy go usytuowac
jak najnizej zabudowy pojazdu, co z kolei jest niemozliwe z uwagi na znajdujace sie tam filtry DPF
znacznych rozmiaréw.

Zanim podwyzszono normy emisji spalin dla samochodéw ciezarowych, w pojazdach
pozarniczych obszar znajdujacy sie na wysokosci i ponizej ramy podwozia byl miejscem
przeznaczonym do montazu wlasnie ciezkiego wyposazenia specjalnego, co byto korzystne z punktu
widzenia spelnienia zasad ergonomii uzytkowania. Wraz z wprowadzeniem bardziej restrykcyjnej
normy emisji spalin obszar ten zostal przez producentéw podwozi wykorzystany do zamocowania
elementéw systemu recyrkulacji spalin EURO 6, co uniemozliwilo zabudowanie skrytki sprzetowej.
W zwiazku z tym sprzet umieszczany jest na wyzszych poziomach skrytek co powoduje zwiekszenie
obcigzen ukladu miesniowo-szkieletowego ratownikdéw przy wyjmowaniu sprzetu podczas akcji oraz
zwieksza sie wysoko$¢ potozenia Srodka masy pojazdu, co w konsekwencji wplywa negatywnie na
statyczno$¢ pojazdu.

Projektowane przepisy nakladaja na pojazd bazowy obowigzek spelienia szeregu wymagan
technicznych okres$lonych przez Regulaminy ONZ, Rozporzadzenia Komisji UE w takim samym
zakresie jakie naklada na pojazd swiadectwo homologacji typu bez obowiazku speinienia norm emisji
spalin. Pojazdy ciezarowe strazy pozarnej kategorii N, czyli pojazdéw zaprojektowanych i
wykonanych do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase catkowita przekraczajacq 3,5 t, ale
nieprzekraczajaca 12 t oraz do pojazdow kategorii N3, ktore zostaly zaprojektowane i wykonane sg do
przewozu tadunkéw i majgce maksymalng mase catkowitg przekraczajaca 12 t, ze wzgledu na swoja
szczeg6lng funkcje nie s3 w stanie spelnia¢ wygérowanych norm emisyjnosci bez negatywnego
wplywu na ich niezawodnos$¢ i bezawaryjnos¢. Potwierdzeniem spelnienia wymagan alternatywnych
przez pojazd danej kategorii bedzie deklaracja producenta pojazdu bazowego. Podstawa do tego beda
przepisy pragmatyczne okre$lajace wymogi prawne niezbedne do uzyskania dokumentu w formie
Swiadectwa dopuszczenia.

Wedhug raportow GUS, na dzien 31 grudnia 2018 r, ogdlna liczba pojazdéw
zarejestrowanych w Polsce wyniosta 30 800 790. Obecnie 1aczna liczba samochodéw w jednostkach

ochrony przeciwpozarowej wynosi 29 788 (co stanowi 0,1% lacznej liczby zarejestrowanych



pojazdow w RP). Z ogodlnej liczby pojazdéw samochodowych eksploatowanych w PSP blisko potowe
(15 112) stanowia w tym samochody gasnicze Srednie i ciezkie, a taki stan liczbowy, wynikajacy z
przepiséw o zasadach wyposazenia jednostek organizacyjnych Panstwowej Strazy Pozarnej utrzymuje
sie na przestrzeni lat na podobnym poziomie. Projektowane rozporzadzenie obejmie zakresem
regulacji stosunkowo niewielkq grupe pojazdow.

W ocenie projektodawcy pozostawienie opisywanej kwestii w dotychczasowym ksztalcie
moze doprowadzi¢ do obnizenia zdolnosci operacyjnych eksploatowanych pojazdéw. Nie bez
znaczenia jest tez to, ze mniej skomplikowane pojazdy (a takimi sa pojazdy o innych, nizszych
normach emisji spalin) sa co do zasady bardziej niezawodne w sytuacjach duzego zapylenia,
zadymienia, czy tez skazenia terenu. Ma to istotne znaczenie zwlaszcza w terenie trudnym, gdzie
wylaczony z uzytkowania pojazd nie bedzie mégt by¢ przywrdécony do stuzby po prowizorycznych
naprawach w warunkach polowych. Mniejszy stopien skomplikowania pojazdéw zwieksza
mozliwosci operacyjne i niweluje potencjalne niedogodnosci mogace wystapi¢ w przypadku awarii
bardziej skomplikowanych pojazdéw, wymagajacych specyficznych czynnosci serwisowych.

Dla zwiekszenia sp6jnosci regulacji nowe wymagania odniesiono do pojazdu bazowego.

Poszczeg6lne panstwa czlonkowskie UE posiadaja wlasne, analogiczne co do zalozen
bedacych ratio legis procedowanego projektu, regulacje dotyczace warunkéw technicznych dla
pojazdéw zaprojektowanych i zabudowanych do wuzytku przez straz pozarna zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentow i
oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz. U. UE. L. z 2018
. Nr 151, str. 1 z péZzn. zm.). Przykladowo w Republice Czeskiej pojazdy strazy pozarnych korzystaja
z pojazdow o nizszych normach emisji spalin niz aktualnie obowigzujace.

Jesli chodzi o pojazdy specjalne oraz uzywane do celéw specjalnych Strazy Granicznej, to s
one projektowane, zabudowywane oraz dostosowywane do wykonywania zadan specjalnych, w celu
zapewnienia bezpieczenstwa w komunikacji miedzynarodowej i porzadku publicznego w zasiegu
terytorialnym przej$¢ granicznych, w strefie nadgranicznej oraz podczas wykonywania ustawowych
zadan na terenie kraju. Zaistnienie konfliktu migracyjnego na odcinku granicy panstwowej RP
z Republika Biatorusi wymusito na stuzbach, a przede wszystkim Strazy Granicznej, koniecznos¢
zwiekszenia bezpieczenistwa funkcjonariuszy pelniacych stuzbe. Do realizacji zadain zwiazanych
z ochrong granicy panstwowej niezbedne sa pojazdy odpowiednio zabezpieczone przed atakami
z uzyciem kamieni, konaréw drzew, rac, podpalonych przedmiotéw itp., jak tez przed strzelaniem
zr0znego rodzaju broni pneumatycznej, proc z uzyciem kulek lozyskowych. Dlatego tez Straz
Graniczna musiala dostosowa¢ posiadane pojazdy poprzez montaz folii ochronnych na szyby, czy
montaz krat metalowych. Jednoczesnie Straz Graniczna podjela dzialania zmierzajace do pozyskania
pojazdu wpisujacego sie w potrzeby zabezpieczenia zycia i zdrowia funkcjonariuszy wykonujacych

zadania w stanie permanentnego zagrozenia. Tego typu pojazdy powinny by¢ lekkie, umozliwiajace



szybkie przemieszczanie 5 do 6 funkcjonariuszy w rejony wystepujacych zagrozen i odpowiednio
opancerzone.

Potrzeby Strazy Granicznej w zakresie doposazenia w pojazdy odpowiednio wyposazone
i zabezpieczone przewidywane sa na poziomie okoto 30-50 szt. r6znego rodzaju. Niezaleznie od ww.
pojazdéw, budowa i zakup pojazdow specjalnych oraz uzywanych do celéw specjalnych, w jakie
obecnie jest wyposazona ta formacja, tj. pojazdy obserwacyjne, pojazdy do przewozu zatrzymanych,
pojazdy pirotechniczne, pojazdy do kontroli mobilnej tzw. Schengenbus, radiowozy itp., ich zabudowa
w dalszym ciggu bedzie opiera¢ sie gléwnie na pojazdach, ktérych baze stanowi¢ bedzie pojazd
homologowany.

Przyjecie rozwigzania polegajacego na rezygnacji z wymogu posiadania dokumentow
wymienionych w § 3 ust. 1 dotychczasowego rozporzadzenia umozliwi wprowadzenie do Strazy
Granicznej pojazdéw odpowiednio zaprojektowanych i przystosowywanych do realizacji zadan,
z uwzglednieniem zaistniatych zagrozen.

Projektowane przepisy wejda w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia, stosownie do wymogow art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o
dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz zgodnie z §
52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady
Ministréow (M. P. z 2022r1. poz. 348), zostal udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji.

Projekt rozporzadzenia podlega notyfikacji zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i
aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 1. poz. 597).

W ocenie projektodawcy zakres projektowanego rozporzadzenia nie jest objety prawem Unii
Europejskiej, projekt rozporzadzenia nie wymaga przedtozenia wlasciwym instytucjom
i organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii,
dokonania konsultacji lub uzgodnien.

Projekt nie podlega dokonaniu oceny OSR przez koordynatora OSR w trybie § 32 uchwaty nr
190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow.



Nazwa projektu

Projekt rozporzadzenia Ministrow: Spraw Wewnetrznych i Administracji,
Obrony Narodowej, Finanséw oraz  Sprawiedliwosci  zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie pojazdéw specjalnych i uzywanych do celéw
specjalnych Policji, Agencji Bezpieczenistwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu,
Shizby Kontrwywiadu Wojskowego, Sluzby Wywiadu Wojskowego,
Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony
Panstwa, Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzby Wieziennej i strazy pozarnej

Data sporzadzenia:
8 lutego 2024 r.

Zrédlo:

Art. 66 ust. 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r.
poz. 1047, z pézn. zm.).

Ministerstwo wiodace Nrw wykazie prac: 1112

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

Ministerstwa wspoélpracujace
Ministerstwo Obrony Narodowej
Ministerstwo Finansow
Ministerstwo Sprawiedliwo$ci
Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu
Wiestaw LeSniakiewicz — Podsekretarz Stanu w MSWiA

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
st. bryg. Grzegorz Cap, tel. 523-34-36 gcap@kg.straz.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Przedlozony projekt stanowi rozwigzanie coraz czes$ciej wystepujacych probleméw technicznych pojazdéw specjalnych oraz
pojazdéw uzywanych do celéw specjalnych przez jednostki ochrony przeciwpozarowej, w szczeg6lnosci przez jednostki
Panstwowej Strazy Pozarnej (PSP), jak rowniez przez jednostki ochotniczych strazy pozarnych (OSP). W gléwnej mierze
problemy te dotycza pojazdéw wyposazonych w silniki spelniajace norme emisji spalin EURO 6, co przeklada sie negatywnie na
wlasciwosci techniczne i zasiegi tych pojazdow.

Obowiazujace przepisy rozporzadzenia nakladaja na pojazd bazowy, na ktérego podwoziu budowany jest pojazd specjalny,
posiadanie $wiadectwa homologacji typu, a co z tym idzie wymuszaja, aby pojazdy przeznaczone do ratowania zycia, zdrowia i
mienia podlegaty takim samym przepisom jak pojazdy ciezarowe uzytkowane w zyciu codziennym. Niejednokrotnie pozar
jednego samochodu, do ktérego dysponowane sg sity i sSrodki PSP czy OSP w celu jego ugaszenia emituje wiecej zanieczyszczen
do Srodowiska niz pojazd strazy pozarnej normalnie eksploatowany w ciagu jednego roku kalendarzowego. Tak wiec szybkos¢
podjecia dzialan gasniczych, jak rowniez niezawodnos$¢ sprzetu jest niezwykle istotna pod wzgledem emitowanych substancji
szkodliwych do $rodowiska.

Wymaganie niezawodnosci od pojazdéw specjalnych i pojazdéw uzywanych do celéw specjalnych strazy pozarnej, stoi w
sprzecznosci z trendem ciaglego dostosowywania tych pojazdéw do coraz to nowszych i bardziej rygorystycznych norm emisji
spalin. Moze to doprowadzi¢ do obnizenia zdolnosci operacyjnych eksploatowanych pojazdéw. Nie bez znaczenia jest tez to, ze
mniej skomplikowane pojazdy, (a takimi sa pojazdy o innych, nizszych normach emisji spalin) sa co do zasady bardziej
niezawodne w sytuacjach duzego zapylenia, zadymienia, czy tez skazenia terenu. Ma to istotne znaczenie zwlaszcza w terenie
trudnym, gdzie wylaczony z uzytkowania pojazd nie bedzie mégt by¢ przywrécony do shuzby po prowizorycznych naprawach w
warunkach polowych. Mniejszy stopien skomplikowania pojazdéw zwieksza mozliwoSci operacyjne i niweluje potencjalne
niedogodno$ci mogace wystapi¢ w przypadku awarii bardziej skomplikowanych pojazdow, wymagajacych specyficznych
czynno$ci serwisowych.

Zaistnienie konfliktu migracyjnego na odcinku granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej z Republikg Biatorusi wymusito na
shuzbach, a przede wszystkim Strazy Granicznej, konieczno$¢ zwiekszenia bezpieczenstwa funkcjonariuszy peliacych stuzbe. Do
realizacji zadan zwiazanych z ochrong granicy panstwowej niezbedne sa pojazdy odpowiednio zabezpieczone przed atakami z
uzyciem kamieni, konar6w drzew, rac, podpalonych przedmiotéw itp., jak tez przed strzelaniem z réznego rodzaju broni
pneumatycznej, proc z uzyciem kulek tozyskowych. Dlatego tez Straz Graniczna musiala dostosowa¢ posiadane pojazdy poprzez
montaz folii ochronnych na szyby, czy montaz krat metalowych. Jednoczesnie Straz Graniczna podjela dzialania zmierzajace do
pozyskania pojazdu wpisujacego sie w potrzeby zabezpieczenia zycia i zdrowia funkcjonariuszy wykonujacych zadania w stanie
permanentnego zagrozenia. Tego typu pojazdy powinny by¢ lekkie, umozliwiajace szybkie przemieszczanie 5-6 funkcjonariuszy w
rejony wystepujacych zagrozen i odpowiednio opancerzone.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt
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Przedmiotowy projekt rozporzadzenia zmienia obowiazujace rozporzadzenie Ministréw: Spraw Wewnetrznych i Administracji,
Obrony Narodowej, Finanséw oraz Sprawiedliwo$ci z dnia 22 marca 2019 r. w sprawie pojazdéw specjalnych i uzywanych do
celéw specjalnych Policji, Agencji Bezpieczenistwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby
Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, Krajowej Administracji
Skarbowej, Stuzby Wieziennej i strazy pozarnej (Dz. U. poz. 594), poprzez modyfikacje katalogu dokumentéw wymaganych dla
pojazdéw budowanych z wykorzystaniem pojazdu bazowego. Jest to zabieg dostosowujacy zmieniane rozporzadzenie do stanu
prawnego powstalego wraz z wejSciem ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia
(Dz. U. poz. 919).

Jednoczesnie do zmienianego rozporzadzenia wprowadza sie minimalne alternatywne wymagania (warunki techniczne) dla nowych
pojazdéw specjalnych lub uzywanych do celéw specjalnych przez jednostki ochrony przeciwpozarowej, wyposazonych w jednostki
napedowe o normach spalania nizszych niz aktualnie obowiazujace. Projekt zaklada wprowadzenie tychze poprzez dodanie nowego
rozdziatu oznaczonego jako 5a, wprowadzajacego do rozporzadzenia zalacznik w formie tabeli, gdzie wyszczegdlnia sie techniczne
dokumenty odniesienia do warunkéw, ktére maja by¢ spelnione. Powyzsze ma umozliwi¢ wprowadzenie w pewnych
okolicznosciach do uzytkowania pojazdéw nowych niespelniajacych aktualnie obowigzujacych norm emisji spalin.

Proponowane rozwigzania zapewnia (w polaczeniu z rozwiazaniami zawartymi w nowelizowanym réwnolegle rozporzadzeniu
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie wykazu wyrobéw shuzacych zapewnieniu
bezpieczenstwa publicznego lub ochronie zdrowia i zycia oraz mienia, a takze zasad wydawania dopuszczenia tych wyrobéw do
uzytkowania (Dz. U. poz. 1002, z p6zn. zm.) dopuszczenie do ruchu pojazdéw specjalnych i pojazdéw uzywanych do celéw
specjalnych, ktére sa budowane z wykorzystaniem pojazdu bazowego wyposazonego w jednostke napedowa o normie emisji spalin
nizszej niz aktualnie obowiazujaca.

Potrzeby Strazy Granicznej w zakresie doposazenia w pojazdy odpowiednio wyposazone i zabezpieczone, przewidywane s na
poziomie okoto 30-50 szt. réznego rodzaju. Budowa i zakup pojazdéw specjalnych oraz uzywanych do celéw specjalnych, w jakie
obecnie jest wyposazona Straz Graniczna, tj. pojazdy obserwacyjne, pojazdy do przewozu zatrzymanych, pojazdy pirotechniczne,
pojazdy do kontroli mobilnej tzw. Schengenbus, radiowozy itp., ich zabudowa w dalszym ciggu bedzie opiera¢ sie gtéwnie na
pojazdach, ktérych baze stanowi¢ bedzie pojazd homologowany. Natomiast przyjecie rozwiazania polegajacego na rezygnacji
z wymogu posiadania dokumentéw wymienionych w § 3 ust. 1 dotychczasowego rozporzadzenia umozliwi wprowadzenie do Strazy
Granicznej pojazdéw odpowiednio zaprojektowanych i przystosowywanych do realizacji zadan, w szczeg6lnosci zwiazanych
z ochrona granicy panstwowe;j.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach cztonkewskich OECD/UE?

Rozwiazania przyjete w innych krajach pozostaja bez bezposredniego wplywu na rozwiazania polskie. Poszczegblne panstwa
czlonkowskie posiadaja wiasne, analogiczne co do zalozen bedacych ratio legis procedowanego projektu, regulacje dotyczace
warunkéw technicznych dla pojazdéw zaprojektowanych i zabudowanych do uzytku przez straz pozarng zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych
i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajgce
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz. U. UE. L. z 2018 r. Nr 151, str. 1 z
pézn. zm.). Przykladowo w Republice Czeskiej pojazdy strazy pozarnych korzystaja z pojazdéw o nizszych normach emisji spalin niz
aktualnie obowiazujace.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Jednostki ochrony ok. 16 000 KG PSP Mozliwos¢ zakupu i uzytkowania nowych
przeciwpozarowej pojazd6éw pozarniczych zbudowanych z

wykorzystaniem pojazdu bazowego,
spelniajacego alternatywne wymagania.

Centrum Naukowo-Badawcze 1 KG PSP Mozliwo$¢ wydania Swiadectwa dopuszczenia
Ochrony Przeciwpozarowej im. dla pojazdu o nizszej normie spalania niz
J. Tuliszkowskiego aktualnie obowiazujaca

Konieczno$¢ modyfikacji wniosku o wydanie
Swiadectwa dopuszczenia w ten sposéb, zeby
wnioskodawca dotaczyt do wniosku
potwierdzenie spelnienia minimalnych
wymagan alternatywnych.

Producenci pojazdéw bazowych | Wielko$¢ nieokre$lona Potwierdzenie spelnienia minimalnych
wymagan alternatywnych.
Stuzba techniczna 15 TDT Potwierdzenie spelnienia wymogoéw

alternatywnych dla nowych pojazdéw
pozarniczych




Straz Graniczna 1 Dane wiasne Okreslenie wymagan dla pojazdéw Strazy
Granicznej

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji, stosownie do
wymogo6w art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 1. poz. 248).
Projekt rozporzadzenia zostal przekazany do zaopiniowania Transportowemu Dozorowi Technicznemu oraz w ramach konsultacji
publicznych:

1) Stowarzyszeniu Inzynieréw i Technikow Pozarnictwa;

2) Przemystowemu Instytutowi Motoryzacji;

3) Instytutowi Transportu Samochodowego;

4) Instytutowi Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z 0.0.;

5) Przemystowemu Instytutowi Maszyn Budowlanych Sp. z 0.0.;

6) Instytutowi ceramiki i Materiat6w Budowlanych — Oddziat Szkla i Materiatéw Budowlanych;

7) Politechnice Swietokrzyskiej — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej oraz Laboratorium Techniki Swietlnej;

8) Osrodkowi Badawczo-Rozwojowemu Przemyshu Oponiarskiego STOMIL Sp. z 0.0.;

9) AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spétka Jawna;

10) Centrum Badawcze Pojazdéw CeBaPoj Sp. z 0.0.;

11) SYLKOM Sp. z 0.0,;

12) OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z 0.0.;

13) CARTEST Sp. zo.0,;

14) Centrum Techniki Okretowej S.A.

15) Zwiazek Ochotniczych Strazy Pozarnych RP
Z wykazu stuzb technicznych wybrano jedynie te, ktére sq uprawnione do badan pojazdéw kategorii N.
Projekt zostat réwniez przekazany do zaopiniowania zwigzkom zawodowym:

1. Zwiazek Zawodowy Strazakéw ,,Florian”
2. Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Pozarnictwa,
3. Krajowa Sekcja Pozarnictwa NSZZ ”Solidarnos¢”,

Projektowane rozwigzania nie spowoduja skutkéw dla budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego, tym samym projekt nie
wymaga konsultacji z Komisja Wsp6lna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zZycie zmian [mln z}]

0 1 [ 23] 4]5]6] 7] 8719 10 Eqcznie (0-
10)

Dochody ogélem

budzet panistwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panistwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panfistwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wejscie w zycie projektowanych zmian nie wywota skutkéw finansowych dla budzetu panstwa i
budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego w rozumieniu art. 50 ust. 1 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009
r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1270, z p6zn. zm.) i nie bedzie stanowito podstawy do
ubiegania sie o zwiekszenie planu wydatkéw. Regulacja nie wptywa na liczbe zakupywanych pojazdéw,
gdyz ta zalezna jest od innych przepiséw, regulujacych szczegétowe zasady wyposazenia jednostek
organizacyjnych.

Zr6dta finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zZrédet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen




7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na rodzine,
obywateli i gospodarstwa domowe

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsiebiorstw oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe.

Czas w latach od wejsScia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Eqcznie(0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa

pienieznym sektor mikro-, matych i

(w mln zi, Srednich przedsiebiorstw

ceny state z ... rodzina, obywatele oraz

r) gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsiebiorstwa

niepienieznym sektor mikro-, matych i Przedmiotowy projekt z uwagi na swoj charakter nie zawiera regulacji dotyczacych

$rednich przedsiebiorstw | majatkowych praw i obowiazkéw przedsiebiorcéw lub praw i obowiazkéw
przedsiebiorcow wobec organéw administracji publicznej, a zatem nie podlega
obowiazkowi dokonania oceny przewidywanego wptywu proponowanych rozwiazan
na dziatalno$¢ mikro, matych i $rednich przedsiebiorcéw, stosownie do przepiséw
ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsiebiorcéow (Dz. U. z 2023 r. poz. 221, z

pozZn. zm.).
rodzina, obywatele oraz Nie przewiduje sie bezposredniego wplywu projektu na rodzine, gospodarstwa
gospodarstwa domowe domowe, osoby starsze i niepelnosprawne.

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie Zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na konkurencyjnosé
gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz sytuacje ekonomiczng i
spoteczna rodziny, a takze oséb niepelnosprawnych oraz oséb starszych, obywateli i gospodarstwa
domowe.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

Xnie dotyczy
Wprowadzane sq obcigzenia poza bezwzglednie wymaganymi | | | tak
przez UE (szczegoty w odwréconej tabeli zgodnosci). : nie

|| nie dotyczy

zmniejszenie liczby dokumentéw | lzwigkszenie liczby dokumentow
[Zmniejszenie liczby procedur | lzwigkszenie liczby procedur
[skrécenie czasu na zatatwienie sprawy | jwydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[inne: | |inne:
Wprowadzane obcigZzenia sq przystosowane do ich tak
elektronizacji. | | nje

|| nie dotyczy

Komentarz: Wejscie w Zycie rozporzadzenia nie spowoduje zmiany obciazen regulacyjnych, w tym obowiazkéw informacyjnych.
Rozporzadzenie nie naklada na obywateli obowiazkéw, z ktérymi zwiazane jest wykonywanie jakichkolwiek czynnosci
administracyjnych. Rozporzadzenie nie spowoduje zmniejszenia, czy tez zwiekszenia liczby dokumentéw lub liczby procedur, ani
tez skrocenia lub wydluzenia czasu na zalatwienie sprawy, gdyz rozporzadzenie nie reguluje procedur administracyjnych
wynikajacych z obowigzkéw natozonych na obywateli oraz zwigzanych z zalatwianiem przez obywateli spraw w urzedach,
instytucjach lub innych organach wladzy publicznej.

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

Dérodowisko naturalne Ddemograﬁa Dinformatyzacja
D sytuacja i rozwoj regionalny D mienie panstwowe Dzdrowie

sady powszechne, administracyjne lub Dinne: bezpieczenstwo
wojskowe

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowane regulacje wejda w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ze wzgledu na charakter wprowadzanej regulacji, nie jest planowana ewaluacja efektéw projektu, a tym samym nie przewiduje sie
stosowania miernikow dla tej ewaluacji.




13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zalgcznikéw
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